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Die Porsche Club Historic Challenge (PCHC) geht auch 2018 als internationale Rennserie des Porsche Clubs
Deutschland an den Start. Der Status ist National A/NSAFP (National Series with FIA-Approved Foreign Participa-
tion - Internationale D-Lizenz erforderlich), in Assen National A/NEAFP (National Event with FIA-Approved For-
eign Participation). PCHC wird durch die Firma Porsche begleitet und aktiv unterstiitzt. PCHC steht fur Renn-
sport mit historischen Porsche Fahrzeugen. Teinehmen kénnen Porsche Fahrzeuge vom 914 Uber Transaxle-
Porsche, Cayman bis 2012 und Porsche Typ 997.

Bei jeder Veranstaltung finden 2 Zeittrainings und 2 Rennen von mindestens je 25 Minuten statt. Ein oder zwei
Fahrer sind pro Fahrzeug moglich. Bei der Veranstaltung in Oschersleben wird es 3 Rennen geben.
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und sind immer auf Kurs geblieben,
Im Rennsport ebensa wie auf der Strafe.
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Von links nach rechts: Michael Haas, Sportleiter PCD - Frank Richter, Technischer Kommissar und Event-Manager PCHC -
Heinz Weber, Sportleiter Motorsport Club Stuttgart - Fritz Letters, Prasident PCD

Liebe Porsche Club Mitglieder, liebe Porsche Freunde,

unsere Porsche Club Historic Challenge, oder wie wir sie kurz und liebevoll nennen, gehért langst zu den belieb-
testen Porsche Rennserien uberhaupt. Durch die FIA/DMSB Genehmigung sind wir in der Lage unseren Teilneh-
mern die interessantesten Rennstrecken in Mitteleuropa anzubieten. Unser Rennkalender 2018 liest sich deshalb
wie ein "who is who" der Internationalen Top-Strecken.

Saisonauftakt ist der Preis der Stadt Stuttgart auf dem Hockenheimring, dort wird uns Heinz Weber mit gewohn-
tem Stil und gewohnter Perfektion erwarten. Mit 3 Rennen an einem Wochenende wartet der Motopark in Os-
chersleben auf, ehe wir Anfang Mai an den Nurburgring ziehen. Das Motorsport XL Weekend bildet dort den
Rahmen fur unsere Rennen. Der Formel 1 Kurs in Zandvoort ist sicherlich eine Strecke, die bei vielen Fahrern seit
Jahren auf dem Wunschzettel steht.

Fast schon Tradition sind die Porsche Club Days auf dem Hockenheimring. Wir sind glicklich und ein bisschen
stolz darauf, lIhnen dort die ganze BANDBREITE des Porsche Club Deutschland Motorsports anbieten zu kdnnen.
Nicht zuletzt wegen der unvergleichbaren Atmosphéare werden die Club Days von vielen Mitgliedsclubs zu ei-
nem zunftigen "Get together" benutzt.In der 2. Halfte der Saison kénnen wir mit der GP Strecke im hollandischen
Assen und mit dem Saisonschluss auf dem Nurburgring punkten.

Das technische Reglement erfuhr in diesem Jahr einige Anpassungen, so gibt es eine neue Klasse 1. Dort ist in
Zukunft die Heimat der Porsche Cayman Fahrzeuge vom Typ 987. Auf vielfachen Wunsch haben wir diese Fahr-
zeuge nun eingebaut, einerseits sind sie noch einigermalien preiswert zu haben, andererseits eignen sie sich
vortrefflich zu unserem Motorsport. Die Porsche GT3 997 Cup sind nun bis einschliellich Modelljahr 2012 startbe-
rechtigt, missen aber nun einen Vorschalldampfer nachweisen.

Wir sichern lhnen auch fur 2018 zu, unsere Ziele nicht aus dem Auge zu verlieren. Wir méchten lhnen herrlichen
und bezahlbaren Motorsport bieten, eine sehr kameradschaftliche Atmosphare anbieten, die auch Zeit fir
nette Gesel-ligkeit lasst, trotzdem ein professionelles Management und verlassliche Termine beinhaltet.

Nochmals ein herzliches Dankeschon an unsere Teams und Fahrer, verbunden mit einer herzlichen Einladung zu
unseren Rennweekends. Seien Sie hautnah dabei, bummeln Sie durchs Fahrerlager und genielien Sie Rennluft
nach PCHC-Art.

Motorsportliche GriRe

Michael Haas, Heinz Weber, Frank Richter und Fritz Letters
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Ausschreibung / Reglement
FIA/DMSB genehmigt: 827/18 vom 27.02.18

1 Sportliches Reglement 2018

Die Porsche Club Historic Challenge ist eine Serie des Porsche Club Deutschland und wird durch die Firma Por-
sche begleitet und aktiv unterstiitzt. Das hier vorliegende Dokument ist die Ubersetzung des giiltigen und ge-
nehmigten Origirnal-Reglements.

1.1 Serie, Durchfuhrung und Organisation

e Porsche Club Deutschland e.V. (PCD), Gutenbergstr. 19, 70771 Echterdingen, Tel: 0711 / 75 04 654,
info@porsche-club-deutschland.de

e Ansprechpartner:
Sportleiter PCD: Michael Haas, Tel. 0711 / 75 04 654
Michael.Haas@porsche-club-deutschland.de

Organisation und Management: Heinz Weber - Tel. 0711/ 47 16 16,

Heinz.Weber@porsche-club-deutschland.de

Eventmanagement, Techn. Kommissar, Tel. 0174 / 92 10 907,

Frank.Richter@porsche-club-deutschland.de

e PCHC im Internet
o0 www.porsche-club-historic-challenge.de

0

0
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www.pchc.info

e Veranstaltungen:
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13.04.18 - 15.04.18

11.05.18 - 13.05.18
08.06.18 - 10.06.18
06.07.18 - 08.07.18
27.07.18 - 28.07.18
24.08.18 - 26.08.18
12.10.18 - 13.10.18
11/12.2018

Hockenheim - Auftakt, Preis der Stadt Stuttgart, MCS

+ DMSB-Lizenzlehrgang (int. D)

Oschersleben - Preis der Stadt Magdeburg, MCS - 3 * 30 Min. Rennen
Nidrburgring — Motorsport XL Weekend

Zandvoort

Hockenheim - Porsche Club Days Wurttembergischer PC / PC Schwaben
Assen - ADAC RSG Racing Days (Nat. A/NEAFP 863/18)

Nurburgring - Westfalen Trophy und Siegesfeier

Siegesfeier, Porsche (Ehrung der Top-10 Gesamt)

Die Porsche Club Historic Challenge (PCHC) geht auch 2018 als internationale Rennserie des Porsche
Clubs Deutschland an den Start. Der Status ist National A/NSAFP (National Series with FIA-Approved For-
eign Participation - Internationale D-Lizenz erforderlich), in Assen National A/NEAFP (National Event with

FIA-Approved Foreign Participation).

1.2 Teilnehmer/Lizenzen

Teilnahmeberechtigt sind Porsche-Fahrer mit einer internationalen Fahrerlizenz (int. D oder int. C) des DMSB
oder eines anderen ASN.

Die Serie kann mit einem Fahrer oder zwei Fahrern pro Fahrzeug gefahren werden. Spatestens eine Stunde vor
dem Start (in der Regel bei der Papierabnahme) muss die Reihenfolge bei zwei Fahrern verbindlich festgelegt
sein. Beide Fahrer erhalten eine Kennzeichnung, die zur Identifizierung des jeweiligen Fahrers dient Bei Nichtbe-
achtung dieser Vorschrift erfolgt Wertungsverlust.
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1.3 Fahrzeuge

Teilnahmeberechtigt sind Porsche Fahrzeuge vom 914 Uber Transaxle-Porsche bis zum Typ 997 Modelljahr 2012
erlaubt, die dem technischen Reglement entsprechen.

1.4 Einschreibung, Nennung und Jahreswertung

Die Einschreibgebuhr betragt fir jeden Fahrer Euro 300,-. Voraussetzung ist allerdings die Mitgliedschaft in ei-
nem dem Porsche Club Deutschland angeschlossenen Porsche Club. Die Einschreibung ist rickwirkend bis ein-
schlielich der 3. Veranstaltung moglich.

Die eingeschriebenen Fahrer nehmen an der Jahreswertung teil und werden kostenfrei zur Jahres-Siegerehrung
(Klassen-Sieger und Platzierte) eingeladen. Eingeschriebene Fahrer riicken gegentber nicht eingeschriebenen
Fahrer in der Punktevergabe nicht auf.

Die Nenngebuhr betragt fur eingeschriebene Fahrer Euro 690,- (Oschersleben Euro 890,-), fur den zweiten Fah-
rer Euro 100,-.

Die Nenngebuhr betragt fur Gastfahrer Euro 790,- (Oschersleben Euro 990,-), zweiter Fahrer Euro 100,-.

Der Veranstalter behalt sich vor, Nennungen ohne Angabe von Griinden abzulehnen.

1.5 Klassenwertung/Punktevergabe

In jeder Klasse werden die Punkte nach folgendem Schliissel vergeben: In jeder Klasse gibt es Punkte bis zum
12. Platz.

1.Platz 20 Punkte 7.Platz 7 Punkte
2.Platz 17 Punkte 8.Platz 5 Punkte
3.Platz 15 Punkte 9.Platz 4 Punkte
4.Platz 13 Punkte 10.Platz 3 Punkte
5.Platz 11 Punkte 11.Platz 2 Punkte
6.Platz 9 Punkte 12.Platz 1 Punkt

Mit 3 Teilnehmern ist die Klasse voll. Klassen mit weniger als 3 Fahrzeugen werden nicht mit der nachst héheren
Klasse zusammengelegt. Die Punktevergabe erfolgt dann nach folgendem Schlussel: 1 Starter = 15 Punkte;

2 Starter: 1. Platz = 17 Punkte, 2. Platz 15 Punkte. Pro Starter in der Klasse gibt es 0,2 Zusatzpunkte.

Beispiele:
e 6 Starter in der Klasse 1.Platz=20 Punkte + 1,2 Zusatzpunkte = 21,2 Punkte
e 3 Starterin der Klasse 1.Platz=20 Punkte + 0,6 Zusatzpunkte = 20,6 Punkte
e 2 Starterin der Klasse 1.Platz=17 Punkte + 0,4 Zusatzpunkte = 17,4 Punkte
e 1 Starterin der Klasse 15 Punkte + 0,2 Zusatzpunkte = 15,2 Punkte

Die im Rennen gestarteten Fahrer zahlen zur Klassensollzahl.

Fur jeden einzelnen Lauf werden die Punkte vergeben. Bei Teams erhalten beide Fahrer die Punkte. Fur die
Wertung beider Fahrer ist erforderlich, dass ein Fahrer das 1. Rennen, der andere Fahrer das 2. Rennen fahrt.
Fallt ein Fahrer in einem Rennen aus, bekommen beide Fahrer fir dieses Rennen keine Punkte. Fir das Rennen,
das ein Fahrer in Wertung beendet hat, bekommen beide Fahrer die Punkte. (Auch wenn der andere Fahrer
nicht gefahren ist.) Wahrend einer Veranstaltung kann ein Fahrer nur auf einem Fahrzeug starten.
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1.6 Veranstaltungen

Im Jahre 2018 sind 7 Veranstaltungen mit 15 Rennlaufen vorgesehen, es gibt 1 Streichergebnis. Bei Punktgleich-
heit entscheidet die hohere Punktzahl aller 15 Rennen. Bei Klassenwechsel kébnnen die Punkte nur fur das Ge-
samtklassement Gbertragen werden, jedoch nicht auf die andere Klasse. Eine Punktetibertragung ist nur einmal
maoglich.

Bei der Veranstaltung in Oschersleben wird es 3 Rennlaufe geben.

1.7 Pflichtaufkleber

An den Fahrzeugen mussen die vom PCD vorgegebenen Pflichtaufkleber angebracht werden. Weigert sich ein
Fahrer, dieser Forderung nachzukommen, kann er von der Wertung ausgeschlossen werden.

1.8 Rechte des Veranstalters

Dem PCD bleibt vorbehalten, alle, die durch hdhere Gewalt, aus Grinden der Sicherheit, durch behordliche
Auflagen oder Auflagen des DMSB oder der FIA, zur Erhaltung der Chancengleichheit oder der Attraktivitat
erforderlich werdenden Anderungen der Ausschreibung und des Reglements jederzeit vorzunehmen.

1.9 Ablauf einer Veranstaltung

2 Zeittrainings mindestens je 25 Minuten. Startaufstellung nach besten Ergebnis aus beiden Zeittrainings. Der
Start erfolgt fiegend. Die Aufstellung fur das 2. Rennen wird nach dem Zieleinlauf des 1. Rennens vorgenom-
men. Beide Rennen gehen Uber eine Distanz von mindestens 25 Minuten. In der Regel Training am Samstag
und Rennen am Sonntag.

Es ist ausdriicklich verboten, bei der Startaufstellung und Vorstartaufstellung Heizdecken zu verwenden oder
auf vorgewarmte Reifen/Rader zu wechseln. Bei einem Verstoll wird der Fahrer mit einer Wertungsstrafe belegt.

1.10 Grundlagen der Serie

Die Porsche Club Historic Challenge wird nach folgenden Bedingungen durchgeflihrt, denen sich alle Be-
werber und Fahrer durch ihre Teilnahme unterwerfen:

a.) Internationales Sportgesetz der FIA mit Anhangen (ISC)

b.) DMSB Veranstaltungs- und Rundstreckenreglement

c.) Rechts und Verfahrensordnung des DMSB ( RuVO )

d.) Beschlusse- und Bestimmungen des DMSB

e.) Umweltrichtlinien des DMSB

f.) Anti-Doping-Bestimmungen der NADA

g.) Vorliegendes Reglement / Sonderbestimmungen einschliellich evtl. zu erlassenden, vom DMSB
genehmigten Bulletins, Zusatzbestimmungen- und Anderungen.

h.) Ausschreibungen und eventuelle Anderungen und Erganzungen der Veranstalter der einzelnen Rennen.
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Art. Rechtswegausschluss und Haftungsbeschrankung

(1) Bei Entscheidung der FIA, des DMSB, deren Gerichtsbarkeiten, der Sportkommissare oder des Veranstalters
als Preisrichter im Sinne des § 661 BGB ist der Rechtsweg ausgeschlossen.

(2) Aus MaBnahmen und Entscheidungen des DMSB bzw. seiner Sportgerichtsbarkeit sowie der Beauftragten
des DMSB kénnen keine Ersatzanspriiche irgendwelcher Art hergeleitet werden, aulier fir Schaden aus der
Verletzung des Lebens, des Korpers oder der Gesundheit, die auf einer vorsatzlichen oder fahrlassigen
Pflichtverletzung auch eines gesetzlichen Vertreters oder eines Erflllungsgehilfen des enthafteten Perso-
nenkreises beruhen, und auBer fir sonstige Schaden, die auf einer vorsatzichen oder grob fahrlassigen
Pflichtverletzung auch eines gesetzlichen Vertreters oder eines Erflllungsgehilfen des enthafteten Perso-
nenkreises beruhen.

Stillschweigende Haftungsausschlusse bleiben von vorstehender Haftungsausschlussklausel unberthrt.

Art.  Haftungsausschluss
Bewerber und Fahrer erklaren mit Abgabe der Nennung den Verzicht auf Anspriiche jeder Art flr Schaden, die
im Zusammenhang mit der Veranstaltung entstehen, und zwar gegen

— die FIA, den DMSB, die Mitgliedsorganisationen des DMSB, die Deutsche Motor Sport Wirtschaftsdienst
GmbH, deren Prasidenten, Organe, Geschaftsfihrer, Generalsekretare,

— die ADAC-Gaue, den Serienorganisator Wirttembergischer Porsche Club e.V.
— den Veranstalter, die Sportwarte, die Rennstreckeneigentiimer

— Behdrden, Renndienste und alle anderen Personen, die mit der Organisation der Veranstaltung in Verbin-
dung stehen

— den StralRenbaulasttrager, soweit Schaden durch die Beschaffenheit der bei der Veranstaltung zu benut-
zenden Stralen samt Zubehor verursacht werden und

— die Erfullungs- und Verrichtungsgehilfen aller zuvor genannten Personen und Stellen,

auBer fur Schaden aus der Verletzung des Lebens, des Kérpers oder der Gesundheit, die auf einer vorsatzlichen
oder fahrlassigen Pflichtverletzung auch eines gesetzlichen Vertreters oder eines Erflllungsgehilfen des enthaf-
teten Personenkreises beruhen, und aulier fir sonstige Schaden, die auf einer vorsatzlichen oder grob fahrlassi-
gen Pflichtverletzung auch eines gesetzlichen Vertreters oder eines Erflllungsgehilfen des enthafteten Perso-
nenkreises beruhen;

gegen
— die anderen Teilnehmer (Bewerber, Fahrer, Mitfahrer) deren Helfer, die Eigentiimer, Halter der anderen
Fahrzeuge,

— den eigenen Bewerber, der/die eigenen Fahrer, Mitfahrer (anders lautende besondere Vereinbarungen
zwischen Bewerber, Fahrer/n, Mitfahrer/n gehen vor!) und eigene Helfer

verzichten sie auf Anspriiche jeder Art fir Schaden, die im Zusammenhang mit dem Rennwettbewerb (unge-
zeitetes, gezeitetes Training, Warm-Up, Rennen), beim Slalom im Zusammenhang mit Training und Wertungs-
lauf/-laufen, entstehen, auller flr Schaden aus der Verletzung des Lebens, des Korpers oder der Gesundheit,
die auf einer vorsatzlichen oder fahrlassigen Pflichtverletzung auch eines gesetzlichen Vertreters oder eines
Erfillungsgehilfen des enthafteten Personenkreises beruhen, und auler fur sonstige Schaden, die auf einer vor-
satzlichen oder grob fahrlassigen Pflichtverletzung auch eines gesetzlichen Vertreters oder eines Erfullungsgehil-
fen des enthafteten Personenkreises beruhen.

Der Haftungsausschluss wird mit Abgabe der Nennung allen Beteiligten gegentber wirksam. Der Haftungsver-
zicht gilt fur Anspriiche aus jeglichem Rechtsgrund, insbesondere sowohl fir Schadensersatzanspriche aus ver-
traglicher als auch auBervertraglicher Haftung und auch fur Anspriiche aus unerlaubter Handlung.
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Art.  Freistellung von Anspriichen des Fahrzeugeigentimers

(1) Sofern Bewerber oder Fahrer nicht selbst Eigentimer des einzusetzenden Fahrzeuges sind, haben sie dafur
zu sorgen, dass der Fahrzeugeigentiumer die auf dem Nennformular abgedruckte Haftungsverzichterkla-
rung abgibt.

(2) Fur den Fall, dass die Erklarung entgegen dieser Verpflichtung nicht vom Fahrzeugeigentimer unterzeich-
net wurde, stellen Bewerber und Fahrer alle in Art. 34 angeflhrten Personen und Stellen von jeglichen An-
sprichen des Fahrzeugeigentiimers frei, auBer fir Schaden aus der Verletzung des Lebens, des Korpers
oder der Gesundheit, die auf einer vorsatzlichen oder fahrlassigen Pflichtverletzung auch eines gesetzli-
chen Vertreters oder eines Erfillungsgehilfen des enthafteten Personenkreises beruhen, und auller fur sons-
tige Schaden, die auf einer vorsatzlichen oder grob fahrlassigen Pflichtverletzung auch eines gesetzlichen
Vertreters oder eines Erfullungsgehilfen des enthafteten Personenkreises beruhen.

(3) Diese Freistellungserklarung bezieht sich bei Ansprichen gegen die anderen Teiinehmer (Bewerber, Fahrer,
Mitfahrer), deren Helfer, die Eigentumer, Halter der anderen Fahrzeuge den eigenen Bewerber, den/die
eigenen Fahrer, Mitfahrer (anders lautende besondere Vereinbarungen zwischen Bewerber, Fahrer/n, Mit-
fahrer gehen vor!) und eigene Helfer auf Schaden, die im Zusammenhang mit dem Rennwettbewerb (un-
gezeitetes, gezeitetes Training, Warm-Up, Rennen) entstehen und bei Anspriichen gegen andere Personen
und Stellen auf Schaden, die im Zusammenhang mit der Veranstaltung insgesamt entstehen.

Stillschweigende Haftungsausschlisse bleiben von vorstehender Haftungsausschlussklausel unberthrt.

2 Technisches Reglement 2018

2.1 Prdambel
Das hier vorliegende Dokument ist die Ubersetzung des giiltigen und genehmigten Origirnal-Reglements.

Alles nicht ausdriicklich durch dieses Reglement Erlaubte ist verboten. Erlaubte Anderungen dirfen nur durch-
gefuhrt werden, wenn dies keine unerlaubten Anderungen nach sich zieht.

Durch Verschleif und Unfall beschadigte Teile durfen nur durch baugleiche Teile ersetzt werden, es sei denn
die zu ersetzenden Teile sind vom Reglement freigestellt.

Fahrzeugtypen, die in der nachfolgenden Klasseneinteilung nicht vertreten sind, oder bei denen ein Erreichen
des vorgeschriebenen Mindestgewichts auch durch Zuladen von Ballast nicht moéglich ist, kbnnen von der Seri-
enorganisation in einer der anderen Klassen eingestuft werden. Die im Rahmen der Umstufung festzulegenden
Mindestgewichte und Felgendurchmesser haben im Anschluss an diese Einstufung fir den gesamten Verlauf
der Saison Gultigkeit, sofern nicht eine Anpassung hinsichtlich der Wettbewerbsfahigkeit notwendig werden
sollte.

Die Serienorganisation ist zu jedem Zeitpunkt der Saison berechtigt, aus Grinden der Anpassung der Wettbe-
werbsfahigkeit innerhalb der einzelnen Klassen, die Mindestgewichte zu verdndern oder andere leistungsver-
andernde MaRnahmen zu ergreifen.
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2.2 Klasseneinteilung
Kategorie PCHC

Zugelassen sind alle Porsche Fahrzeuge bis einschliellich Baujahr 1998 sowie Cayman Typ 987 bis Baujahr 2012
einschl.

2.2.1 Klasse 1 Cayman
Porsche Cayman Typ 987c

Typ Porsche Baujahr Mindestgewicht Anzuwendendes Reglement/Fahrzeugbestimmungen
Porsche Cayman [Bis 2012 1100 Kg Abgasanlage nach Krimmer freigestellt unter be-
(987c) alle Aus- achtung der DMSB Abgasvorschriften

fuhrungen Federbeine freigestellt

Maximale Radbreite VA 9J und HA 10J
Leistungssteigerung am Motor ist nicht zulassig
Sicherheitsausristung It. Art. 253

2.2.2 Klasse 2

Transaxle Fahrzeuge mit Saugmotoren der Typenreihen 924, 944, 968 bis 3000 cm3
Porsche 911 bis 2400 cm3 nach Anhang K mit Katalysator gemabn Artikel 15 der DMSB Abgasvorschriften.

Typ Hubraum [Mindestgewicht zulassige Anderungen
In cm3
924 Bis 2000 900 kg DMSB Gruppe H mit Ausnahme folgender Artikel:

Art. 5.1 (Mindestgewicht)
Art. 7 (ausschlieBlich 2-Ventil-Zzylinderkdpfe zulassig)

924 S/944 bis 2500 1000 kg DMSB Gruppe H mit Ausnahme folgender Artikel:
Art. 5.1 (Mindestgewicht)

Art. 7 (ausschlieBlich 2-Ventil-Zylinderkdpfe zulassig)
944 S Bis 2500 1040 kg DMSB Gruppe H mit Ausnahme folgender Artikel:
Art. 5.1 (Mindestgewicht)

944 S2 Bis 3000 1060 kg DMSB Gruppe H mit Ausnahme folgender Artikel:
Art. 5.1 (Mindestgewicht)

968 Bis 3000 1080 kg DMSB Gruppe H mit Ausnahme folgender Artikel:
Art. 5.1 (Mindestgewicht)

911 Bis 2400 DMSB Gruppe CGT

2.2.3 Klasse 3

Porsche-Fahrzeuge bis 3600 cm3 Einstufungshubraum aufgebaut nach DMSB Gruppe H-Reglement. Abwei-
chend von Artikel 19 des DMSB Gruppe H-Reglements dirfen auch Heckspoiler verwendet werden, welche die
Frontalprojektion Uberragen, sofern diese am Grundmodell (z.B.: 911, 964, 993 etc.) vom Hersteller Porsche se-
rienmafig lieferbar waren. Die Nachweispflicht liegt beim Teilnehmer.

Porsche 911 bis 3600 cm3: 1060 kg
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2.2.4 Klasse 4

Porsche-Fahrzeuge bis 3800 cm3 Einstufungshubraum aufgebaut nach DMSB Gruppe H-Reglement. Abwei-
chend von Artikel 19 des DMSB Gruppe H-Reglements dirfen auch Heckspoiler verwendet werden, welche die
Frontalprojektion Uberragen, sofern diese am Grundmodell (z.B.: 911, 964, 993 etc.) vom Hersteller Porsche se-
rienmatig lieferbar waren. Die Nachweispflicht liegt beim Teilnehmer.

Porsche 911 bis 3800 cm3: 1090 kg

2.2.5 Klasse 5

Porsche-Fahrzeuge Uber 3800 cm? Einstufungshubraum aufgebaut nach DMSB Gruppe H-Reglement. Abwei-
chend von Artikel 19 des DMSB Gruppe H-Reglements dirfen auch Heckspoiler verwendet werden, welche die
Frontalprojektion Uberragen, sofern diese am Grundmodell (z.B.: 911, 964, 993 etc.) vom Hersteller Porsche se-
rienmafig lieferbar waren. Die Nachweispflicht liegt beim Teilnehmer.

Porsche 911 tiber 3800 cms3: 1120 kg
Porsche 924 Turbo und Porsche 944 Turbo: 1150 kg
Porsche 944 Turbo Cup: 1100Kg

Kategorie PC 996 Cup

Zugelassen sind Porsche 996 Cup Fahrzeuge bis einschlielllich Baujahr 2005.

2.2.6 Klasse 7

Typ Stand Mindestgewicht zulassige Anderungen gegeniiber dem
Original-Reglement:

996 GT3 Cup Bis 2005 1140 kg e Porsche Carrera Reglement 2005

¢ Es darf ein Sicherheitstank gem. Anh.J Art. 253.14 o-
der eine Schnelltank-Fulleinrichtung in Verbindung
mit dem Serientank eingebaut sein.

¢ Der hintere StoXfanger darf beidseitig in einem Be-
reich von 30 x 30 cm seitlich mit Entliftungséffnungen
versehen werden, um angestaute Warme der Ab-
gasanlage abzufiihren. Die entstandenen Offnungen
sind mit einem Drahtgitter mit einer Maschenstarke
von max. 5 mm von innen zu verschliellen.

e Fahrerbeliuftung 1 Satz 997.572.365.90
e Bowdenzug 1 Zug 997.572.501.90
e Tire links 1 komplette Tar 996.531.211.9D
e Tlre rechts 1 komplette Tur 996.531.212.9D

¢ Das Lenkrad ist freigestellt.

¢ Die Felgen sind freigestellt, sofern die originalen Ma

e Re (Breite, Durchmesser, Einpresstiefe) und das Befes-
tigungssystem beibehalten werden. Es sind aus-
schliefllich Felgen aus Aluminiumlegierungen zul&ssig.

o Der serienmagRige Luftfilter darf durch einen formglei-
chen Luftfilter eines anderen Herstellers ersetzt wer-
den. Luftsammeleinrichtungen sind nicht zulassig.

Porsche Club —S—= ntemet  www.pchcinfo
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Kateqgorie PC 997 Cup

Zugelassen sind Porsche 997 Cup Fahrzeuge bis einschlielllich Baujahr 2009.

2.2.7 Klasse 8

Typ Stand Mindestgewicht zulassige Anderungen gegeniiber dem
Original-Reglement:

997 GT3 Cup Bis 2009 1140 kg e Porsche Carrera Cup Reglement 2009

¢ Essind auch Federbeine der Fa, Bilstein zulassig
e Esist erlaubt, ein serienmanRiges ABS-System nach-
zurdsten.

Kateqgorie PC 997 Cup

Zugelassen sind Porsche 997 Cup Fahrzeuge bis einschlielllich Baujahr 2012.

2.2.8 Klasse 9
Typ Porsche Baujahr Mindestgewicht Anzuwendendes Reglement/Fahrzeugbestimmungen
997 GT3 Cup Bis 2012 Seriengewicht It. Cup Carrera Cup Reglement 2011
Reglement Federbeine der Fa. Bilstein zulassig
Es ist erlaubt ein ABS System der Fa. Porsche nach-
zurlsten

2.2.8 Klasse 10
Zugelassen sind Porsche 993, 996 und 997 Fahrzeuge bis einschliellich Baujahr 2012.

Typ Porsche Baujahr Mindestgewicht Anzuwendendes Reglement/Fahrzeugbestimmungen
996 GT3 Cup Bis 2005 1200 kg ¢ Anhang J 2005 Artikel 257
996 GT3 R/RS/RSR [Bis 2005 1250 kg e Anh. J 2005 Art. 257a mit folgenden Ausnahmen

997 GT3/RS/Turbo [Bis 2012

Anhang J 2005 Artikel 257

993 GT2 1250kg e Anhang J 2005 Artikel 257
o Airrestriktor freigestellt
a anche CIUh ?\b Internet: www.pchc.info
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Allgemeine und Sicherheitstechnische Beschreibung der Rennfahrzeuge

Allgemeine technische Vorgaben

Die Fahrzeuge mussen eine gultige Strallenzulassung gem. StVZO/FZV oder einen DMSB Wagenpass besit-
zen, bei auslandischen Teilnehmern ein Wagenpass des jeweiligen ASN. FIA-HTP sind nur in Verbindung mit
einer gultigen Strallenzulassung gem. StVZO/FZV oder ausl. StralBenzulassung als technisches Datenblatt an-
erkennungsfahig.

Der Gerauschgrenzwert von 132 dB(A) nach LWA-Verfahren und 100 dB(A) nach LP-Verfahren muss einge-
halten werden. Diese Werte werden gemal der DMSB- Vorbeifahrmessmethode (siehe DMSB-Handbuch,
blauer Teil) ermittelt.

Zusatzlich mussen die Grenzwerte der DMSB Nahfeld Messmethode (siehe DMSBHandbuch, blauer Teil) von
max. 95 + 2 dB(A) + 3 % fur Fahrzeuge mit Frontmotor und von max. 98 + 2 dB(A) + 3 % bei Fahrzeugen mit
Mittel- oder Heckmotor gemal: der DMSB-Nahfeldmessmethode eingehalten werden

Alle Fahrzeuge, auch solche, die nach FIA Anhang K aufgebaut wurden, missen mit einem Katalysator
gemal Artikel 15 der DMSB- Abgasvorschriften (siehe DMSB- Handbuch) ausgerustet sein.

Bei allen Cup-Modellen 997 ist nach Krimmerende ein Vorschalldampfer vorgeschrieben. Ab Cup-Modell 997 darf
alternativ die Heckschiirze mit seitlichen Offnungen (ET-Nr. 997.505.421.90) verbaut werden. Fiir den 911 GT3 Cup
(997) mit FIA GT3 Kit gelten die Bestimmungen des Art. 1.8. Fiir den 911 GT3 Cup (997) ab MJ 2008 nur mit Vor-
schalld@mpfer ET-Nr. 997.111.047/048.91 (gerduschoptimiert).

Fir den 911 GT3 Cup ab MJ 2010 nur mit Vorschalldampfer ET.-Nr.: 997.111.047/048.96 (gerauschoptimiert).

Sicherheitstechnische Vorgaben

Uberrollkafig DMSB-Vorgaben fur Gruppe H (Uberrollbiigel sind nicht zulassig).

FIA Homologierter Fahrersitz gemal DMSB-Vorgaben fur Gruppe H.

Feuerlbscher gemal DMSB-Vorgaben fur Gruppe H (2,25 Liter AFFF oder 4 KG Ldschpulver) oder Léschanla-
ge gem. FIA Art. 253.7 bzw. Technische Liste Nr. 16 der FIA.

Stromkreisunterbrecher gemal DMSB-Vorgaben fur Gruppe H (von auflen und innen bedienbar und mit
Kennzeichnung an der FahrzeugauRenseite).

Abschleppvorrichtung gemal DMSB-Vorgaben fur Gruppe H (mindestens 60 mm Durchmesser und farbli-
che Kennzeichnung vorne und hinten am Fahrzeug), Karosserietiberstand max. 60 mm.
6-Punkt-Sicherheitsgurte geméal DMSB-Vorgaben fur Gruppe H.

AuRenspiegel geméalk DMSB-Vorgaben fur Gruppe H (2 AuBenspiegel mit einer Flache von mindestens 6x6
cm sind vorgeschrieben).

Fahrerausristung

Vorgeschrieben sind Overall, Unterwasche, Socken, Schuhe, Handschuhe, Kopfhaube gem. FIA 8856-2000.
Ein Helm gem. FIA/DMSB Bestimmungen ist vorgeschrieben.
Ein FIA-homologiertes Kopfriickhaltesystem z.B. H.A.N.S. ist vorgeschrieben

Reifen

Es sind ausschliefllich Reifen der Fa. Michelin zugelassen. Reifengrofien, die von Michelin nicht geliefert wer-
den kénnen, werden durch Avon Reifen ersetzt. Diese Vorgabe bezieht sich auf Slick und Regenreifen.

Der Bezug der Reifen erfolgt durch den vom Serien-Organisator vorgegebenen Michelin und Avon Reifen-
dienst.

Die thermische oder chemische Behandlung der Reifen oder Felgen unter Verwendung von Heizdecken
oder anderer technischer Hilfsmittel ist wahrend der gesamten Veranstaltung verboten.
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3 Piflicht-Beklebungsplan 2018

Startnummerntafel -

Startnummer gell -
Gelb Frontschelbe
oben rechts in
Fahrtrichtung

Michelin Logeo - kennzeichenbereich — vorne und hinten

ahm:ﬁl Club

Higtori Challeags

Beklebungs-Elemente

¢ Starttafel mit Startnummer schwarz
o Tur links und rechts
o Tafel 33 cm * 33 cm, Nummer H6he 18,5 cm (alternativ 22 cm)

e Startnummer
0 Gelb Frontscheibe oben rechts in Fahrtrichtung
0 Ho6he 10 cm

e Michelin Logo Sport
o Vorderes und hinteres Kennzeichen %ﬁ,‘MICHELIH

0 Breite 50 cm
e Michelin Bibendum
0 Optional hinter den Turen
0 Hohe 15, 20 oder 25 cm
e Werk 96 Logo
Im Bereich vorderer Kotflligel v/ ER S

oder Tur iber Schweller, Breite min. 40 cm
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Porsche Club

Historic Challenge

4 Berichte 2017
4.1 PCHC mit 996 Cup und 997 Cup Resumee 2017

Andreas Sczepansky Gesamtsieger der Porsche Club Historic Challenge 2016

Die Porsche Club Historic Challenge hat alles, was
heute eine erfolgreiche Rennserie bendtigt: Ein
beneidenswertes Starterfeld mit herrlichen Porsche
Fahrzeugen vom 944 Cup Uber den 964 Cup, den
schnellen 968 sowie den 996- und 997 GT3 Cup
Fahrzeugen. Eine FIA Genehmigung, die es erlaubt
auch die interessanten Rennstrecken rund um
Deutschland zu besuchen, Spa, Zolder, Hocken-
heim, Oschersleben und die Grandprix Strecke am
Narburgring — eine perfekte Orga, die das Leben
an der Strecke erleichtert und humane Nenngel-
der. Nicht zu vergessen "Karins Pistenkneipe", die
alle unsere Fahrer umsorgt.

Das Wichtigste aber ist unsere sprichwortliche Kameradschaft untereinander - die PCHC Familie. An der Ab-
schlussfeier im Dorint Hotel Nurburgring war dies auch fir AuBenstehende ersichtlich.

Wir begannen das Jahr in Hockenheim, Heinz Webers Traditionsveranstaltung : der Preis der Stadt Stuttgart bot
den Auftakt fir eine spannende Saison. Nachstes Ziel war der Motopark in Oschersleben , wo traditionell 3 Ren-
nen gefahren werden. Danach zog der ganze Tross an den Nurburgring, dort galt es wertvolle Punkte flr die
Jahresmeisterschaft zu sammeln.

Selbstverstandlich wurden auch an den Porsche Club-Days in Hockenheim 2 Laufe zur PCHC ausgefahren. Der
Wirttembergische PC und der PC Schwaben boten dort perfekten Motorsport flr unsere Fahrer, gepaart mit
gutem Essen beim Catering auf dem Boxendach.

Der Ardennenkurs in Spa-Franchorchamps war das nachste Z|eI dieser anspruchsvolle Kurs ist immer e|n ngh—
light in unserem Kalender. Einmal die Eau ;
Rouge selbst fahren, ist der Wunsch vieler
Motorsportler. Nicht allzu weit entfernt ist der
Formel 1 Kurs in Zolder. Kurvenreich und sehr
tricky ist dieser Kurs sehr beliebt. Die intern
Ndrburgring 2 genannte Veranstaltung im
Oktober ist das Schlussrennen und hier ent-
scheidet sich, wer in Leipzig auf das Podium
darf.

An Spannung hat es nicht gemangelt, was
eigentlich schon als "bombensicher" galt,
machte ein friher Ausfall des "Champions”
zunichte. Aber ein strahlender Georg Vetter
ist ein wuirdiger Gesamtsieger der PCHC
2017.

Wir freuen uns auf eine herrliche Saison 2018!

)
;
g

Text: Michael Haas
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Historic Challenge

4.1.1 07.04.17 —09.04.17 Hockenheim — Preis der Stadt Stuttgart

PCHC startet bei Traumwetter in die Saison
Auftaktsiege fur Berwanger und Schlager

Beim Saisonauftakt auf dem Hockenheimring wusste die
Porsche Club Historic Challenge mit zwei spannenden
Rennen zu Uberzeugen. Wahrend Kim Berwanger im neuen
997 GT3 Cup im ersten Rennen souveran siegte, setzte sich
Jurgen Schlager (993 GT2) im zweiten Heat knapp gegen
Jan van Es (993 GT2) durch.

Schon im Zeittraining hatte Kim Berwanger mit einer
1.45,071 machtig vorgelegt. So schnell war noch kein Pilot
in der Geschichte der PCHC auf dem Hockenheimring
unterwegs! Jurgen Schlager konterte in der zweiten Trai-
ningssitzung mit einer 1.45,126, musste sich aber mit Rang
zwei begnigen. Auch die zweite Startreihe teilten sich ein
Sauger und ein Turbo. Jan van Es platzierte seinen GT2
knapp vor Klaus Horn in einem stark verbesserten 997 GT3
Cup. Das erste Rennen hielt, was die beiden Zeittrainings versprochen hatten. Zwar rauschte Kim Berwanger
vom Start weg auf und davon, doch dahinter ging es richtig heil her. Jirgen Schlager und Klaus Horn lieferten
sich einen packenden Schlagabtausch. Mal hatte der Turbo die Nase vorne, mal der Sauger. In der vorletzten
Runde setzte sich Horn an die zweite Gesamtposition und gab diese nicht mehr ab. Mit tiber sieben Sekunden
Ruckstand musste sich Schlager geschlagen geben. Der Landauer liel fir sich sogar noch die schnellste Renn-
runde notieren.

Kim Berwanger zeigte sich ob seines deutlichen Sieges tiberrascht

Ich war Uberrascht, dass ich mich gleich so gut absetzen
konnte. Wahrscheinlich hatten die hinter mir den Start et-
was verschlafen. Ich konnte dann eine Liicke herausfahren
und war mir sicher, dass die Turbos hinter mir mich nicht
gleich auf der Geraden Uberholen. Von daher konnte ich
relativ frei meinen Stil fahren®, berichtete Berwanger. Mit
seinem zweiten Platz und dem Sieg in der Klasse 10 vor den
beiden Turbos von Schlager und van Es war auch Klaus
Horn sehr zufrieden.

Den Start zum zweiten Heat entschied Klaus Horn fir sich
Doch der Landauer konnte sich nur eine Runde Uber die
Gesamtfihrung freuen. Dann schnupften ihn nach und
: . nach die beiden Turbos auf. Zunachst setzte sich Jurgen
Schlager an die Sp|tze doch nur zwei Umlaufe spater fuhrte Jan van Es das Rennen an. Schlager klebte aber
dem Niederlander, der erstmals das ehemalige Herbert Pregartner Auto in der PCHC einsetzte, am Heck. ,,Es
war wie im ersten Lauf wieder ein tolles Rennen. Jan ist ein sehr guter und fairer Fahrer. Nachdem er vor mir
war, habe ich aber sehr schnell gesehen, dass seine Reifen abbauen. Es war nur eine Frage der Zeit, bis sich
das richtig bemerkbar macht“, gab Schlager zu Protokoll. Rang drei ging diesmal an Klaus Horn, der mit
Thomas Weidel und Thorsten Rose (beide 997 GT3 Cup) zwei weitere Klasse 10 Piloten direkt hinter sich lieR3.

Andreas Sczepansky gelingt auch im 997er ein Sieg

Titelverteidiger Andreas Sczepansky hat wie seine engsten Konkurrenten den 996er in die Ecke gestellt und fur
die aktuelle Saison auf ein Cup Modell bis Baujahr 2011umgeristet. Damit konnte der letztjahrige Champ im
ersten Durchgang auf die finfte Gesamtposition fahren. An Kim Berwanger gab es zwar kein Herankommen,
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doch Haci Kdysuren als engsten Konkurrenten hatte Sczepansky im Griff. Der Platz war allerdings hart erk&mpft,
denn von hinten driickten Joachim Bleyer (997 GT3 Cup) sowie wie im spateren Verlauf Rose und Klasse 8 Sie-
ger Gerhard Kilian (997 GT3 Cup) heftig. Im zweiten Rennen feierte Sczepansky seinen ersten Klassensieg im
neuen Gefahrt, profierte aber auch von einem Ausrutscher von Benno Berwanger zur Rennhalfte. Zweiter in der
Klasse wurde Haci K&ysuren vor Lukas Ertl.

In der Klasse 8 Uberzeugte Gerhard Kilian mit gleich zwei Siegen zum Auftakt.

996er Klasse geht an Willebrand und Keck

Unterhaltsam ging es ebenso in der Klasse 7 zu. Frank Wille-
brand und Florian Keck kampften hier um den Sieg. Im ers-
ten Rennen kampfte sich Willebrand nach sechs Runden
an Keck vorbei und fuhr zum Klassensieg vor Keck und Peer
Seeberg. Im zweiten Heat drehte Keck den Spie um.
Nachdem sich Willebrand gleich in der zweiten Runde ge-
dreht hatte, nutzte Keck die Gunst der Stunde und stach in
Fuhrung. Zwar kampfte sich Willebrand noch einmal bis auf
drei Sekunden heran, doch mehr als der zweite Platz war
nicht mehr mdoglich. ,,lch war hinter Frank Wilebrand ge-
startet und versuchte Druck zu machen. Ich wartete auf
die Gelegenheit, wenn er einen Fehler machen wirde. So
kam es dann auch. Ausgang Mercedes Tribline hatte er
schlielich einen kleinen Fahrfehler und sich gedreht. Dies konnte ich ausnutzen und vorbeigehen. Dann war
ich weg. Ich habe Tempo rausgenommen, weil ich etwas Ol verloren habe*, schilderte Keck sein Rennen.

Bei den Historischen gab Dirk Torwesten (dp 935) im ersten Rennen den Ton an. Georg Vetter (964 Carrera 2)
konnte sich nur kurz vor dem griinen 935er behaupten. Torwesten schnappte sich somit iberlegen den Sieg in
der Klasse 4 vor Erich Fuchs (993 Cup). Im zweiten Rennen sall Sohn Mike am Steuer, der es seinem Vater
gleichtat, aber Vetter diesmal nicht halten konnte. Vetter fuhr damit nicht nur den Sieg bei den Historischen
ein, sondern auch seinen zweiten Erfolg in der Klasse 3. ,,Ich hatte wieder ein gutes Auto und es ist alles gut ge-
laufen. Beim Start hatte ich mich an einen 997 drangehangt und dann ging es ab, funf, sechs Autos in der ers-
ten Runde®, so ein zufriedener Georg Vetter. Graf Guntbert Freiherr von Lochstopf belegte hier im ersten Ren-
nen den zweiten Platz vor Thomas Braun (964 Cup). Nachdem Lochstopf im zweiten Heat mit dem Gesamtfiih-
renden Jirgen Schlager zusammen gerasselt war, fuhr Braun auf Rang zwei vor Werner Mdssner (964 Cup). Die
Klasse 2 war eine sichere Beute von Kurt Hoffmann und Norbert Sassenrath, die sich den weilen 968er teilten.
Die Platze zwei bzw. drei gingen in beiden Rennen an das Team Seyler/Seyler (944 S) und Andreas Pohlitz (968
CS).

Text und Bilder: arp Redaktionsbiiro Patrick Holzer
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Drei verschiedene Sieger in Oschersleben
Titelverteidiger Sczepansky Uberzeugt im Regen

Beim zweiten Lauf der Porsche Club Historic Challenge gab
es gleich drei verschiedene Gesamtsieger. Den ersten
Durchgang entschied Kim Berwanger knapp fir sich. Ren-
nen zwei ging an Thorsten Rose, wahrend Andreas
Sczepansky das Regenrennen am Sonntag gewinnen
konnte.

Wie Ublich standen in der Magdeburger Bérde gleich drei
Rennen auf dem Programm. Der erste Durchgang stand
ganz im Zeichen des Zweikampfs zwischen Kim Berwanger
und Thorsten Rose (beide Porsche 997 GT3 Cup). Doch zu-
nachst beschleunigte Jirgen Schlager mit seinem Porsche 993 GT2 von der vierten Startposition aus die drei vor
ihm liegenden Sauger-Porsche aus und Gbernahm die Spitze. Die hielt der GT2-Pilot nur eine Runde, dann holte
sich Polesitter Berwanger die erste Position wieder zuriick. Einen Umlauf spater zog auch Rose vorbei. Der
machte nun Jagd auf den Filhrenden und kam immer dichter heran. Gegen Schluss hin musste sich Berwanger
richtig breit machen, um den Konkurrenten hinter sich zu halten. Am Ende fehlten Rose 0,8 Sekunden. ,,Thorsten
Rose hat mich das ganze Rennen Uber
machtig unter Druck gesetzt. Ich hatte
das sicherlich nicht viel langer halten
kébnnen und musste von Anfang bis
zum Ende machtig kampfen. Aber es
hat Spall gemacht”, berichtete Ber-
wanger. ,,lch hatte nicht in Kims Haut
stecken wollen. Von hinten war es ein-
facher Druck zu machen. An das neue
Auto habe ich mich gut gewodhnt,
obwohl man in der Hektik manchmal
noch so agiert wie mit dem 996er",
befand der Zweitplatzierte.

Im zweiten Rennen
drehte Rose den Spiell um. Wieder war es Schlager, der dank seiner Turbo-Power im Heck den Start fur sich ent-
schied. Das Spielchen aus dem ersten Durchgang wiederholte sich und nach der ersten Runde waren Berwan-
ger und Rose vorbei. Diesmal machte Rose jedoch gleich von Beginn an richtig Druck, so dass der Fihrende
seinen Cup 911er bis zum letzten Quantchen auspressen musste. Nach neun Umlaufen konnte Berwanger des-
sen Reifen sehr stark abbauten, nicht mehr standhalten und
musste Rose passieren lassen. Der liel? sich den Erfolg nicht
mehr nehmen, wahrend Berwanger kurz vor Schluss noch
auf die vierte Gesamtposition zuriickfiel. Allerdings reichte
es fur Berwanger noch zum wichtigen Klassensieg ganz
knapp vor Andreas Sczepansky. Sczepansky war es, der
dem dritten Heat am Sonntag seinen Stempel aufdriickte.
Starker Regen hatte fir extrem schwierige Bedingungen
gesorgt. Damit kam Sczepansky anscheinend bestens zu-
recht und verwies Rose nach der

siebten Runde auf die zweite Stelle. Zwar blieb Rose dran,
am Schluss fehlten 0,644 Sekunden auf Rang eins.
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Treppchenplatzierungen eng umkampft

Es waren nicht nur die Kampfe an der Spitze, die in Os-
chersleben fur richtig Unterhaltung sorgten. Die weiteren
Treppchenplatzierungen boten ebenso viel Spannung. Im
ersten Rennen hiel’en die Hauptdarsteller Jirgen Schlager
und Andreas Sczepansky. Der Vorjahressieger ritt runden-
lang seine Attacken, doch Schlager liefl? sich nicht beirren
und fuhr den dritten Gesamtrang uUber den Zielstrich. ,,Ei-
gentlich hatte ich nicht erwartet, dass da ein dritter Platz
herauskommt. Die Strecke ist nicht unbedingt fir mein Auto
gemacht. Es war ein tolles Rennen. Andreas hat sich be-
schwert, dass ich ihn nicht vorbei gelassen habe. Aber bei noch sieben Runden gebe ich meinen Podestplatz
nicht freiwilig her, da er nicht deutlich schneller war, erzahlte Schlager. Fast ware durch die ganzen Reiberei-
nen Klaus Horn (Porsche 997 GT3 Cup) rangekommen, doch der Landauer steckte zu Beginn hinter Ralf Heisig
(Porsche 997 GT3 Cup) fest. Erst als er an diesem vorbei war, konnte Horn auf die zwei Streithdhne aufschlieRen.
Mit Lukas Ertl (Porsche 997 GT3 Cup) sprang noch ein vierter Fahrer auf den Verfolgerzug auf, so dass beim Fal-
len des schwarz-weill karierten Tuchs alle innerhalb von zwei Sekunden waren. Wahrend Schlager damit vor
Klaus Horn Rang zwei in der Klasse 10 belegte, durften Sczepansky und Ertl in der Klasse 9 aufs Treppchen.

Auch im zweiten Rennen

musste sich Horn erst einmal vorbeikampfen, um auf die
vorderen Range aufzuschlielfen. Womdglich ware wieder
mehr drin gewesen, doch der dritte Gesamtrang war am
Ende ein starkes Ergebnis. Hinter Horn liefen die Klasse 9
Piloten Berwanger, Sczepansky und Ertl ins Ziel ein. Das drit-
te Rennen sah dagegen einen souveranen dritten Ge-
samtplatz fur Benno Berwanger, der damit Rang zwei in der
Klasse 9 vor Lukas Ertl belegte.

Blick in die Klassen
In der Klasse 8 fuhrte indes an Gerhard Kilian kein Weg vor-
bei. Alle drei Rennen beendete Kilian auf dem ersten Klas-
senrang, wobei im dritten Heat sogar ein toller vierter Ge-
samtrang zu Buche stand. ,,Am Start habe ich zuerst einige Platze verloren. Danach habe ich mir diese wieder
erkampft und die Konkurrenten tiberholt. AnschlieBend konnte ich dann entspannter weiterfahren und die Dis-
tanz halten. Ich freue mich naturlich tber den Klassensieg*, &ullerte sich Kilian zum ersten Rennen. Bernhard
Wagner belegte zweimal vor Christian Voigtlander die zweite Position, im Regenrennen hatte dagegen Voigt-
F lander die Nase vorne. Wie schon auf dem Hockenheim-
ring lebte die Klasse der 996er Cup Modelle vom Duell zwi-
schen Dr. Frank Willebrand und Dr. Florian Keck. Gerade im
dritten Rennen hatte Keck die Chance auf den Sieg ge-
habt, doch Willebrand holte sich die Klassenfiihrung zurtick
und fuhr zum dritten Sieg am Wochenende.

Leider waren die Historischen etwas dinn besetzt. Hier
fuhrte an Georg Vetter (Porsche 964 Carrera 2) kein Weg
vorbei. Der Schwarzwélder siegte dreimal vor Antonios
Trichas (Porsche 968 CS) und Gunther Weber (Porsche 964
Carrera 4).

Text und Bilder: arp Redaktionsbiro Patrick Holzer

Porsche Club 2= ntemet.  www.pche.info
3 Deutschland e

Seite 19 von 36



Porsche Club

Historic Challenge

4.1.3 09.06.17 —10.06.17 Nurburgring - Motorsport XL Weekend

Dritter Meisterschaftslauf der PCHC beim Motorsport XL Weekend Nurburgring
Doppelsieg fur Jirgen Schlager in der Eifel

Beim dritten Lauf der Porsche Club Historic Challenge im
Rahmen des Motorsport XL Weekends auf dem Nurburgring
sorgte Jurgen Schlager fur einen Doppelsieg. In zwei au-
Rerst spannenden Rennen entschied der 993 GT2 Pilot bei-
de Rennen fir sich. Andreas Sczepansky und Thorsten Rose
belegten jeweils Platz zwei. Der dritte Podestplatz ging ein-
mal an Lukas Ertl und Andreas Sczepansky (alle 997 GT3
Cup).

Jirgen Schlager konnte den Start des ersten Rennens flr
sich entscheiden. Der Rheinstettener beschleunigte mit
seinem Porsche 993 GT2 von der vierten Startposition aus
die drei vor ihm liegenden Sauger-Porsche und Gbernahm die Spitze vor Polesitter Kim Berwanger (997 GT3
Cup). Die Fuhrung war jedoch nur von kurzer Dauer. Anfahrt Millenbachschleife konnte Kim Berwanger wieder
vorbeiziehen und die Fuhrung Gibernehmen. "Mein Start war sehr gut und ich konnte die vor mir liegenden Fahr-
zeuge uberholen und die Spitze Ubernehmen. Leider habe ich mich ausgangs der Mercedes Arena verschal-
tet. Dies konnte Kim ausnutzen und wieder an mir vorbeigehen", erklarte Jirgen Schlager den schnellen Verlust
der FUhrungsposition. Berwanger nutzte indes die Gunst der Stunde und konnte sich leicht vor dem Verfolger-
feld absetzen. Hinter dem Fihrenden entwickelte sich ein spannender Vierkampf um die weiteren Positionen,
angefuhrt von Jirgen Schlager. Hinter Schlager machten Andreas Sczepansky, Thorsten Rose und Lukas Ertl
Druck auf das Fuhrungsduo. In Runde sieben schnappte sich Ertl den vor ihm liegenden Rose. Drei Runden spa-
ter gab es auch einen Wechsel an der Spitze. Jirgen Schlager tauchte als Fihrender auf. Der bis dato in Front
liegende Berwanger war bis auf Rang vier zuriickgefallen.

Der neue Spitzenreiter

verteidigte seine Fihrung bis ins Ziel. "Ich
spurte zwar Andreas Sczepansky im Na-
cken, aber er kam nicht an mir vorbei
und ich konnte meine Fiuhrung gut ins Ziel
bringen", so der Sieger. Sczepansky hatte
derweil alle Hande voll zu tun den hinter
ihm liegenden Lukas Ertl auf Distanz zu
halten. Den Fuhrenden konnte er indes
nicht gefahrden. In der vorletzten Runde
musste sich Berwanger dem Druck von
Rose beugen. Ende Mercedes Arena
konnte Rose an Berwanger vorbeiziehen
und belegte am Ende Platz vier hinter
Lukas Ertl.

Den Start zum zweiten Rennen ging Jurgen Schlager von der Poleposition an und bog als Fihrender in die Mer-
cedes Arena ein. Hinter ihm drangte die Verfolgermeute um Sczepansky, Rose, Ertl , Berwanger und Schepper-
heyn. Pech hatte Lukas Ertl, der sein Fahrzeug kurz nach dem Start nach der Mercedes Arena abstellen musste.
Schlager hatte jetzt freie Fahrt und konnte seine Flihrungsposition leicht ausbauen. Dahinter tobte der Kampf
um die weiteren Podestplatze. Bis zur achten Runde konnte der bis dahin auf Platz zwei liegende Andreas
Sczepansky Thorsten Rose hinter sich halten, musste dann aber klein beigeben. Mit etwas Abstand folgten Pe-
ter Schepperheyn und Benno Berwanger auf den weiteren Positionen.
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Blick in die Klassen

Die Gesamtsiege Schlagers bedeuteten zwangs-
laufig auch den Sieg in der Klasse 10. Hinter Schla-
ger belegte Rose Platz zwei vor Routinier Rolf
Rummel im ersten Rennen. Dahinter platzierten
sich Joachim Bleyer, Thomas Weidel, Jan van Es
(993 GT2), Peter Nadler (964 Sons), Udo schwarz
und Pablo Briones. Im zweiten Rennen ging

der dritte Klassenplatz an den Landauer Klaus
Horn. Rolf Rummel landete vor Thomas Weidel auf
Rang vier. Die weiteren Klassenplatze gingen an
Joachim Bleyer, Peter Nadler, Jan van Es, Pablo
Briones und Udo Schwarz. Die Klasse 9 wurde zur
Beute von Andreas Szepansyk, der durch die bei-
den Klassensiege eifrig Meisterschafts-Punkte sammelte. In Durchgang eins hie die weitere Rangfolge Lukas
Ertl, Kim Berwanger, Peter Schepperheyn und Haci Koysuren. Im zweiten Rennen wurde Peter Schepperheyn
Klassenzweiter vor Benno Berwanger. Dahinter lagen Francesco Klein, das Team Ertl und Haci Koystren auf den
nachfolgenden Positionen.

Pech hatte Klasse 8 Dauersieger Gerhard Kilian.
Gleich zu Beginn des ersten Rennens wurde Kilian
nach Start und Ziel von einem Kontrahenten am
Heck getroffen und musste sein Fahrzeug danach
abstellen. Den Klassensieg holte sich Christian
Voigtlander vor Bernhard Wagner, Reiner Sessler
und dem Team Reichel. Im zweiten Rennen musste
Kilian von ganz hinten starten. Kontinuierlich arbei-
tete sich der Pechvogel des ersten Rennens durch
das Feld nach vorne. Am Ende stand noch ein
zehnter Gesamtplatz zu Buche, was hinter Thomas
Reichel Platz zwei in der Klasse 8 bedeutete. Klas-
senrang drei belegte Christian Voigtlander vor
Bernhard Wagner und Wolfgang Bensch.

Mehr Konkurrenz

gab es diesmal bei den 996er Modellen, wodurch der ewige Zweikampf Keck-Willebrand zum Dreikampf
avancierte. Im ersten Rennen konnte Dr. Florian Keck seinen Vorsprung vor Dauerrivale Dr. Frank Willebrand,
der beim Start gleich funf Platze einbufRte, souveran ins Ziel bringen. Dazwischen hatte sich noch Ralf Schmaus
geschoben. Im zweiten Rennen drehte Dr. Willebrand den Spie3 um und holte sich den Klassensieg vor Ralf
Schmaus und Dr. Florian Keck. Dahinter platzierten sich Per Seeberg und Claude Dichter wie schon im ersten
Rennen.

Die Wertung bei den Historischen gewann in beiden Rennen das Team Torwesten (Porsche 935) als Klassensie-
ger der Klasse vier. Die Klasse 5 ging an Ed van Heusden (944 Turbo). Klasse 3 gewann in beiden Rennen Georg
Vetter (964 Carrera 2) vor Ginther Weber (964 Carrera 4). Sieger der Klasse 2 wurde im ersten Rennen Antonios
Trichas (968 CS) vor Hoffmann-Sassenrath (ebenfalls 968 CS). Platz drei ging an Hans-Jirgen Lehmann im 911 G
Coupe. Im zweite Rennen siegten Hoffmann-Sassenrath, nachdem fir den bis dahin Fihrenden Trichas nach elf
Runden Schluss war.

Durch den Ausfall von Gerhard Kilian tibernahm Titelverteidiger Andreas Sczepansky mit 139,8 Punkten die Fuh-
rung in der Gesamtwertung knapp vor Jurgen Schlager, der 136 Punkte aufweist. Auf Platz drei rangiert Georg
Vetter mit 129 Punkten. Der nachste Lauf der PCHC findet vom 07.- 08. Juli im Rahmen der Porsche Club-Days
auf dem Hockenheimring statt.

Text und Bilder: arpRedaktionsbiiro Jurgen Holzer
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4.2 07.07.17 — 09.07.17 Hockenheim — bei den Porsche Club Days

Berwanger und Horn siegen bei heiRen Temperaturen
Bei den Historischen gewinnen Vetter und Lochstopf

Extrem heile Temperaturen herrschten beim vierten Saison-
lauf der Porsche Club Historic Challenge. Auf dem Hocken-
heimring war die PCHC in zwei Feldern unterwegs. Bei den
»Modernen“ holten Kim Berwanger und Klaus Horn (beide
997 GT3 Cup) die Siege, wahrend Georg Vetter (964 Carre-
ra 2) und ,vom Lochstopf* (993) bei den ,Historischen*
gewannen.

Der vierte Saisonlauf der Porsche Club Historic Challenge
war ein wahrer Kraftakt fur Mensch und Material. Tempera-
turen weit Uber der 30 Grad Marke verlangte den Teilneh-
mern alles ab. Da die niederlandische Porsche Club Racing Serie im Badischen dabei war, konnte das Starter-
feld erstmals in zwei separate Gruppen aufgeteilt werden. Trotz der Hitze bot das Feld der ,,Modernen* zwei
extrem spannende Rennen. Im ersten Rennen war es Kim Berwanger, der sich nach spannendem Zweikampf
auf den letzten Runden gegen Lukas Ertl (997 GT3 Cup) durchsetzte. Ertl hatte sich im Quali die Pole gesichert,
doch die brachte ihm an diesem Wochenende nicht so richtig Gliick. Zwar verteidigte der Youngster in der
ersten Runde noch die erste Position, musste dann aber Kim Berwanger sowie kurz darauf Andreas Sczepansky
und Thomas Weidel (beide 997 GT3 Cup) passieren lassen. An der Spitze tobte nun ein packender Kampf, wo-
bei sich Sczepansky in Filhrung setzte. Gerade als sich Sczepansky von Berwanger abgesetzt hatte, bekam der
Fuhrende Bremsprobleme. Dadurch kamen Berwanger und auch Ertl vorbei. In der letzten Runde entwickelte
sich zwischen Berwanger und Ertl ein heiller Fight. Am Ende hatte Berwanger die Nase vorne. In der letzten
Runde war er "plotzlich weg*, so der Gesamtsieger.

Genauso spannend wie der erste Durchgang war der zweite Heat. Diesmal fuhrte Kim Berwanger vor Andreas
Sczepansky und Klaus Horn. Der Landauer driickte stark und passierte Sczepansky in der funften Runde. Run-
denlang fuhren die beiden Erstplatzierten Sto3stange an StoRstange um den Kurs, ehe Horn - drei Umlaufe vor
Schluss - endlich an Berwanger vorbeikam. Den dritten Platz holte sich Andreas Sczepansky, der damit die Ge-
samtfihrung in der Meisterschaft verteidigte.

Hochspannung auf den weiteren Platzen

Trotz der hohen Temperaturen schenkten sich die Piloten
nichts. So waren nicht nur die begehrten Treppchenplatzie-
rungen eng umkampft. Das erste Rennen sah eine tolle
Aufholjagd von Klaus Horn, der in der elften Runde Thomas
Weidel (997 GT3 Cup) von der vierten Position verdrangte
und sich den Sieg in der Klasse 10 vor Weidel und Jirgen
Schlager (993 GT2) holte. Auch im zweiten Rennen kampf-
te Weidel um den zweiten Rang in der Klasse 10 mit. Doch
nach neun Runden drehte sich Weidel vor der Start- und
Zielgeraden ins Kiesbett. Damit war das Rennen gelaufen
und Joachim Bleyer konnte dem zweiten Platz in der Klasse
10 vor Jesse James (997 GT3 Cup) entgegenfahren. Span-
nung bot zumindest noch das Duell mit Lukas Ertl um Rang
vier, wobei Ertl mit Getriebeproblemen zu kdmpfen hatte und am Ende Bleyer ziehen lassen musste.

Klasse 8 geht zweimal an Gerhard Kilian

Nach dem wenig erfolgreichen Wochenende auf dem Nurburgring meldete sich Gerhard Kilian mit zwei Sie-
gen in der Klasse 8 zurlick. Wahrend Kilian im ersten Rennen einen souveradnen Klassensieg vor Christian Voigt-
lander und Reiner Sessler einfahren konnte, musste der Doppelsieger im zweiten Heat machtig kampfen.

a Pﬂrsche c“lh L% Internet: www.pchc.info
Deutschland

Seite 22 von 36



Porsche Club

Historic Challenge

Das gesamte Rennen Uber sall ihm Thomas Reichel im Nacken, der schliellich auch vorbeikam, sich aber drei
Runden vor Schluss einen Dreher leistete. Dadurch tbernahm Kilian wieder die Spitze und fuhr als starker Ge-
samtsechster zum Klassensieg vor Voigtlander und Sessler.

Ebenfalls Spannung war bei den 996er geboten, wobei
sich Heinz Bayer und Florian Keck die Siege teilten. Im ers-
ten Rennen hatte Bayer die Klasse noch relativ souveran
vor Keck und Tijn Jilesen gewonnen. Der zweite Durchgang
begeisterte vom engen Duell zwischen Bayer und Keck. In
Runde elf Gberschlugen sich die Ereignisse. Zunachst be-
forderte Bayer seinen 996er in der Sachskurve ins Kiesbett.
Nur wenige Meter spater leistete sich auch Keck einen
Dreher. Doch Bayer steuerte die Box an, womit sich Keck
den Klassensieg vor Claude Dichter und Michael Maier
holte. ,,Das zweite Rennen war ein super Kampf. Stof3stan-
ge an Stolistange, immer sehr fair. Aber dann habe ich in
der Gelbphase, weil sie ein Auto in die Buchse hineinge-
schoben haben, verrissen und es hat mich gedreht. Da

ware Bayer weg gewesen, wenn er keinen Reifenplatzer gehabt hatte*, so Keck.

Vetter und Lochstopf bei den Historischen vorne

Die Historischen sahen im ersten Rennen einen souveranen
Gesamtsieg von Georg Vetter. Der Schwarzwalder war
nicht zu halten und munzte seine Pole in einen klaren Start-
und Zielsieg um. Als zweiter tberfuhr

Graf Guntbert Freiherr vom Lochstopf mit 25,268 Sekunden
Ruckstand den Zielstrich. Gesamtdritter wurde Klasse 4 Ge-
winner Erich Fuchs im Porsche 993 Cup. Das zweite Rennen
schien an der Spitze einen ahnlichen Verlauf zu nehmen.
Wieder lag Vetter deutlich vor Lochstopf. Doch eine Runde
vor Schluss musste der bis dato Fuhrende plétzlich Loch-
stopf vorbeilassen. Vetter hatte nur noch den dritten Gang
zur Verfigung, womit der groRe Vorsprung schnell dahin
war und Lochstopf mit 5,987 Sekunden Vorsprung den Sieg
brachte. Platz drei ging an Kurt Ecke (993 Cup), der sich

von der letzten Startreihe Runde um Runde nach vorne gekampft hatte. Nach neun Umlaufen verdrangte er
Erich Fuchs von der dritten Position, wobei Fuchs kurz darauf seinen 993er abstellen musste. Gesamtvierter wur-
de - wie schon im ersten Heat - Thomas Braun im Porsche 964 Cup.

Text: arpRedaktionsbiiro Patrick Holzer
Fotos: Frank J. Gindler, Uli und Gabi Upietz, Patrick Holzer

Die Klasse 2 gewann in beiden Rennen das Team
Sassenrath/Westermann (968 CS). Die weiteren
Platze belegten im ersten Rennen Martin Huisman
(994 Cup) und Antonios Trichas (968 CS). Im zwei-
ten Durchgang belegte das Ehepaar Seyler/Seyler
(944 S) vor Huisman den zweiten Platz. Die nieder-
landische Gastklasse 1N gewannen Niek Jan
Steehouwer (Cayman) bzw. Jean Paul Hulsebos
(Boxster 986).

Deutschland
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4.2.1 21.07.17 —23.07.17 Spa Francorchamps — Youngtimer Festival

Vetter und Torwesten teilen sich Siege bei den Historischen
Lukas Ertl glanzt mit Doppelsieg

Lukas Ertl (997 GT3 Cup) entschied beide Rennen der Por- Cil‘l:[lit_ -
sche Club Historic Challenge in Spa-Francorchamps fir Spa-Francurchamps IE.

sich. Der Youngster siegte im ersten Rennen denkbar
knapp vor Kim Berwanger (997 GT3 Cup). Im zweiten Heat
landete Andreas Sczepansky (997 GT3 Cup) auf Rang zwei.
Mit einer Uberragenden Pole-Zeit von 2:27.276 stellte Lukas
Ertl seinen Porsche klar auf die erste Startposition. Kim Ber-
wanger fehlten als Zweiter knapp Uber drei Sekunden auf
die Pole-Zeit. Nicht ganz so deutlich war die Dominanz im
ersten Rennlauf. Kim Berwanger konnte als einziger das
Tempo mitgehen und lauerte standig dahinter. Doch der
Spitzenreiter erlaubte sich auf der kniffeligen Ardennenrennstrecke keinen Fehler und fuhr mit 1,8 Sekunden
Abstand zum Sieg. ,,Ich habe schon friih das Tempo angezogen und konnte alle hinter mir lassen. Kim Berwan-
ger hing mir anfangs noch am Heck, jedoch konnte ich ihn dann das ganze Rennen Uber auf Distanz halten®,
auBerte sich Lukas Ertl zum ersten Rennen. Rang drei holte sich der von Platz sechs aus gestartete Klaus Horn
(997 GT3 Cup). Der Landauer setzte sich in der siebten Runde vor Thorsten Rose (997 GT3 Cup) und holte sich
damit auch den Sieg in der Klasse 10.

Der zweite Durchgang wurde an der Spitze von einem fa-
milieninternen Duell beherrscht. Gleich in der ersten Runde
hatte der von der Pole aus gestartete Lukas Ertl drei Platze
verloren. Die Fuhrung blieb jedoch in Familienhand, denn
sein Bruder Maximilian (997 GT3 Cup) hatte sich an die Spit-
ze des Feldes gesetzt. Dahinter folgten Benno Berwanger
und Klaus Horn. Schon in Runde zwei hatte sich Lukas Ertl
jedoch auf die zweite Position nach vorne geschoben und
nur einen Umlauf spater die Fuhrung zuriickerobert. Am
Ende reichte es mit Uber 14 Sekunden Abstand zum zweiten
Saisonsieg. Andreas Sczepansky erkampfte sich vom sechs-
ten Startplatz aus die zweite Gesamtposition. Dabhinter

komplettierte Maximilian Ertl das Podium. ,,lch merkte schon in der Elnfuhrungsrunde dass die Servolenkung
nicht funktionierte und konnte so die Vorderreifen nicht auf Temperatur bringen. In der ersten Kurve kam noch
hinzu, dass das ABS nicht funktionierte und so bin ich leider mit Benno Berwanger kollidiert. Nach etwa zwei
Runden funktionierte alles wieder ordnungsgemal, sodass ich die verlorenen Platze wieder gut machen konn-
te“, berichtete der Gesamtsieger.

Jan van Es gelingt der erste Klassensieg

Stand mit Klaus Horn im ersten Heat noch ein Klasse 10 Fah-
rer auf dem Podium, machten diesmal die Fahrer der 997er
Klasse bis Baujahr 2011 die Sache unter sich aus. Jan van Es
landete als bester Klasse 10 Pilot auf dem vierten Gesamt-
rang. Direkt dahinter landeten mit Rolf Rummel (996 GT2)
und Jurgen Schlager (993 GT2) zwei weitere Piloten mit
machtig Turbo-Dampf im Heck. Mit Joachim Bleyer (997
GT3 Cup) folgte der beste Klasse 10 Sauger auf Platz sie-
ben. ,,Mit Rolf Rummel war es ein harter Kampf. Sein Por-
sche hat auf den Geraden mehr Power. Zwar konnte ich
dranbleiben, nur vorbeizukommen war fast unmoglich.
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Inzwischen war auch Jirgen Schlager hinter mir und machte Druck. In der Busstop verbremste sich Rummel und
ich konnte vorbei. Auf der Geraden konnte er mit mehr Power wieder kontern, doch konnte ich die Eau Rouge
als erster nehmen und mit hoher Geschwindigkeit und Risiko einen Vorsprung herausfahren®, erklarte Jan van

Es.

In der Klasse 8 glanzte

Gerhard Kilian mit einem weiteren Doppelsieg. Engster Ver-
folger war in beiden Rennen Bernhard Wagner. Zweimal
auf dem dritten Rang landete das Vater-Sohn Duo Thomas
und Willy Reichel (alle 997 GT3 Cup). Auch bei den 996er
gab es einen zweifachen Sieger. Dr. Frank Willebrand ent-
schied beide Durchgange in Belgien fur sich. Dafur musste
Willebrand erst an Karl-Friedrich Baron von Miunchhausen
und dem Duo Ralf Schmaus vorbei. Ab der der dritten
Runde lag der schnelle Zahnarzt in Front und gab die Fuh-
rung bis zum Fallen des schwarz-weil karierten Tuchs nicht
mehr ab. Hochspannung wurde in Durchgang zwei gebo-
ten. Zunachst verteidigte Willebrand die Spitze, dahinter

drickte jedoch Baron von Miinchhausen.

Das Scharmitzel konnte Ralf Schmaus ausnutzen und an
den beiden Kontrahenten vorbei die Klassenfiihrung tber-
nehmen. Die erste Position brachte Schmaus jedoch kein
Glick. Eine Kollision mit einem anderen Fahrzeug warf ihn
nach sechs Runden aus dem Rennen. Damit erbte Wille-
brand wieder den ersten Platz, den er vor Dauerrivale Dr.
Florian Keck und Baron von Miunchhausen ins Ziel brachte.
,Im erste Rennen wurde es in der zweiten Runde in der
LaSource leider etwas eng. Ich hatte mit dem Fihrenden
Ralf Schmaus eine leichte Berihrung, die bei ihm zu einem
Dreher gefuihrt hatte. Seine verlorene Zeit konnte er nicht
mehr aufholen und somit ich den Sieg ins Ziel retten. Das
zweite Rennen war ein harter Kampf mit dem Baron von
Miinchhausen vom Start weg mit mehreren Fihrungswech-

seln. Ralf Schmaus kam zwar dadurch auch wieder an uns ran, konnte sogar uns beide Uberholen, war aber
dann in eine Kollision verwickelt, die ihn den Sieg kostete*, so der zweimalige Klassensieger.

Text: arp Redaktionsbiro Patrick Holzer

Bilder: Frank Richter, Fritz Letters

Bei den Historischen hatte Mike Torwesten mit dem Porsche
dp 935 klar die schnellste Zeit gefahren. Dahinter markierte
Georg Vetter (964 Carrera) vor Eric van Es (964 Cup) die
zweitbeste Rundenzeit. Im Rennen hatte Torwesten jedoch
kein Gluck und musste bereits nach zwei Umlaufen die Se-
gel streichen. Den Sieg holte sich daraufhin Georg Vetter
vor van Es und Gunther Weber (964 Carrera 4). Der zweite
Durchgang war indes eine klare Angelegenheit fur Dirk Tor-
westen. Er hielt Klasse 3 Sieger Georg Vetter relativ deutlich
auf Abstand. Eric van Es belegte dahinter Platz drei.
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4.2.2 08.09.17 —09.09.17 Zolder/Belgien - Motorsport XL Weekend

Gerhard Kilian Gbernimmt Tabellenfiihrung
Berwanger und Ertl siegen in Zolder

Kim Berwanger und Lukas Ertl (beide 997 GT3 Cup) teilten
sich beim vorletzten Lauf zur Porsche Club Historic Challen-
ge die Gesamtsiege. Wahrend Berwanger beim Motorsport
XL Weekend in Zolder noch das erste Rennen souveran
gewann, musste er sich in Durchgang zwei nach einem
starken Duell Ertl beugen.

Beim sechsten Lauf zur PCHC

erwischten die Teilnehmer ein zunachst sehr regnerisches
Rennwochenende. Schon in den beiden Quali-Sitzungen kiindigte sich das Duell an. Kim Berwanger eroberte
mit einer halben Sekunde Abstand auf Lukas Ertl die Pole. Doch aus dem erwarteten Zweikampf wurde nichts.
Denn Ertl musste gleich zu Beginn durchs Kies und riss sich die Frontlippe ab. Der Youngster klagte tber Unter-
steuern, wahrend sich Berwanger an der Spitze aus dem Staub machte. Fir Berwanger wurde es mit 11,7 Se-
kunden ein souveraner Erfolg, wahrend Ertl als Gesamtvierte knapp das Treppchen verpasste und zumindest
Schadensbegrenzung betrieb. ,,Es war ein super Rennen und hat echt Spall gemacht. Bei Regen ist es ja immer
so ein wenig ein Eiertanz. Da ist man quasi vor jeder Ecke kurz vor dem Abflug. In der ersten Kurve hatte ich
mich ein wenig verbremst. Da musste ich ein wenig Uber das Gras abkurzen. Lukas Ertl ist mir hinterher und hat
dabei anscheinend seine Lippe abgerissen. Da habe ich Gluck gehabt”, befand Berwanger.

Das zweite Rennen hielt dann aber das, was es verspro-
chen hatte. Berwanger und Ertl kampften eng um die Spit-
zenposition. Nach sechs Runden musste sich Berwanger
dem Druck beugen. In der Schikane der Gegengerade
guetschte sich Ertl vorbei. Nachdem dieser befreit auffah-
ren konnte, baute der Spitzenreiter die Fuhrung auf Uber
funf Sekunden aus. Fur Ertl bleibt Belgien ein gutes Pflaster.
Es war der dritte Sieg im Nachbarland. ,,.Beim Start konnte
ich auf Platz drei vor und kam gleich an Sczepansky vorbei.
Es gab eine Mdglichkeit, um an Kim Berwanger vorbeizu-
kommen. Das habe ich mehrfach probiert. Mitte des Ren-
nens ging ich an der Stelle innen vorbei. Als ich vorne war,
hatte es sich wegen den Uberrundungen wieder zusammengeschoben. Aber am Ende konnte ich doch wie-
der frei vorne weg fahren und den Sieg ins Ziel bringen*, so der Gewinner.

Vorjahreschamp Andreas Sczepansky fahrt zweimal aufs Treppchen.

Im ersten Rennen

konnte Andreas Sczepansky (997 GT3 Cup) kurz mit Berwanger mithalten, musste aber im weiteren Verlauf ab-
reisen lassen. Letztlich behauptete sich der Vorjahresmeister mit tiber acht Sekunden Abstand recht deutlich
vor dem Drittplatzierten Peter Schepperheyn (997 GT3 Cup). Im zweiten Durchgang fehlte Schepperheyn, so
dass Andreas Sczepansky ohne Schwierigkeiten die dritte Gesamtposition ins Ziel brachte. In Zolder waren es
diesmal vor allem die Klasse 9 Piloten, welche die vorderen Range unter sich ausmachten. Hinter Thomas
Winkler (997 GT3 Cup) wurde im ersten Heat Klaus Horn als Gesamtsechster und Gewinner der Klasse 10 abge-
winkt. Die weiteren Platze in der Klasse 10 belegten Jesse James (997 GT3 Cup) und Jan van Es, der aber seinen
Porsche 993 GT2 gleich zu Beginn ladiert hatte und dem Feld hinterher hetzte. Im zweiten Rennen kampfte sich
der Niederlander schnell nach vorne und lag nach vier Umlaufen bereits auf der vierten Gesamtposition. Die
brachte der GT2-Pilot auch souveran vor Jesse James ins Ziel.
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Spannung war bei den 997er Cup Modellen bis Baujahr
2009 angesagt. So musste sich Gerhard Kilian im ersten
Rennen Thomas Reichel beugen. An den Klasse 8 Gewin-
ner gab es diesmal kein Herankommen. ,,iIch kann mit dem
Rennen zufrieden sein. Ich habe die Position, von der ich
gestartet bin, gegeniber Gerhard Kilian gut verteidigt.
Durch einen Ausrutscher von Maxi Ertl konnte ich noch eine
Position gewinnen. Ich hatte keine Schwierigkeiten und
alles lief gut“, gab Reichel nach dem ersten Rennen zu
Protokoll. Im zweiten Heat liel} sich Kilian den Klassensieg
nicht nehmen. Mit dem Erfolg vor Bernhard Wagner und
Willy Reichel eroberte Kilian zudem die Tabellenfihrung in
der PCHC. Zwei unterschiedliche Gewinner gab es auch
bei den 996er Modellen. Zundchst behauptete sich Dr.
Frank Willebrand knapp vor Dr. Florian Keck. Das Dauerduell setzte sich in Rennen zwei fort. Diesmal mit dem
besseren Ende fur Dr. Florian Keck. Zwar konnte Keck gleich zu Beginn vorbei, musste aber schon in Runde zwei
wieder Willebrand die Klassenfiihrung tberlassen. Die zwei 996er lieferten ein klasse Duell. Bis vier Runden vor
Schluss anderte sich nichts an der Reihenfolge. Eingang Start und Ziel setzte sich Keck schliefflich nheben Wille-
brand und tUbernahm die Fihrung in der Klasse 7. ,,Diesmal hatte ich das bessere Ende flr mich. Es war ein
Kampf Stoistange an Stol3stange, aber immer fair. Wir waren glaube ich beide froh, dass das Rennen vorbei
war. Frank hatte zwei Stellen, wo er schlechter herausgekommen ist. Bei Eingang Start und Ziel war so eine Stel-
le. Da war ich schon dreimal neben ihm. Einmal war er weiter drauBen, da habe ich ihn dann tberholt”, berich-
tete Dr. Florian Keck. Die Probleme beim